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Abstract of FR 2637548 (A1) 

Ventilating and heating and/or air-conditioning 
installation for a motor vehicle comprising a fresh air 
feed pipe 10 splitting into a first pipe 14 opening out 
into the passenger compartment via ventilating 
outlets 18 and into a second pipe 16 in which is 
placed a heat exchanger 20 for heating the air and 
which opens out into the passenger compartment 
via heating outlets 24, 26, 28, a first flap 34 mounted 
in the first pipe 14 for adjusting the flow rate of fresh 
air which passes therethrough, a communication 
passage 30 connecting the second pipe 16 
downstream of the heat exchanger 20 to the first 
pipe 14 and a second flap 40 for opening and 
closing this passage, the first flap 34 defining, in any 
position, including in the closed position, means 37 
for the passage of fresh air into the first pipe. 
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% Installation d'aeration et de chauffage et/ou de climatisation pour vehicule automobile. 



debouchant dans I'habhacle par des bouches d'aeration 18 et 



de chaleur 20 pour le chauffage d'sir et qui debouche dans 
I'habitacta par des bouches de chauffage 24. 26. 28. un 
premier volet 34 morrte dans ie premier conduit 14 pour regler 

*- le debit d'air frais qui y passe, un passage de communication 
30 reliant le second conduit 16 en aval de I'echangsur de 

^ chaleur 20 au premier conduit 14 et un second volet 40 pour 
I ouvrlr et termer ce passage, le premier volet 34 definissant. en 
toute position, y compris en position de fermeture. des moyens 

09 37 de passage d'air frais dans le premier conduit 

s 

N 
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VALEO - Aff . 341 

1 

Installation d' aeration et de chauffage et/ou de climatisa - 
fcion pour vghlgule automobile. 

L' invention concerne une installation d' aeration et 
5 de chauffage et/ou de climatisation pour vehicule automo- 
bile, comprenant un conduit d ' alimentation en air frais, 
se partageant en un premier conduit debouchant dans 
l'habitacle par des bouches d* aeration et un second 
conduit dans leguel est plac£ un echangeur de chaleur 
10 pour le chauffage d'air et qui d&ouche dans l'habitacle 
par des bouches de chauffage. 

Dans les installations connues de ce genre, il est prevu 
en outre un premier volet monte dans le premier conduit 
15 pour regler le d6bit d'air frais qui le traverse, un 
passage de communication reliant le second conduit en 
aval de 1' echangeur de chaleur au premier conduit, ainsi 
qu'un second volet pour ouvrir et fermer ce passage 
de communication. 

20 

Une installation de ce genre est connue notamment d'apres 
la demande de brevet francais n° 86-07320 deposee le 
22 mai 1986, au nom de la Demanderesse. Dans cette instal- 
lation connue, le premier volet est monte dans le premier 
25 conduit en amont du passage de communication et le second 
volet, dans sa position d'ouverture de ce passage, deli- 
mite dans le second conduit un troisieme conduit qui 
mene au passage de communication et un quatrifeme conduit 
qui mene aux bouches de chauffage. 

30 

Dans ces installations connues, lorsque le second volet 
est dans la position d'ouverture du passage de communica- 



35 



tion, de l'air chauffe par passage a travers l'echangeur 
de chaleur peut gagner le premier conduit desservant 
les bouches d' aeration et s'y melanger a l'air frais qui 
ciroule dans ce premier conduit. Dans cette configuration 
particuliere correspo:,dant a une position appelee "bi-le- 
vel" ou stratification de temperature, on introduit 
dans l'habitacle, par les bouches d'aeration, de l'air 
chaud qui est a une temperature inferieure a celle de 
l'air chaud introduit dans l'habitacle par les bouches 
de chauffage, ce qui procure' un meilleur confort aux 
occupants du vehicule automobile. 

Cette position, dite "bi-level" ou stratification de 
temperature, est obtenue jusqu'a present lorsque le 
premier volet est en position d'ouverture du premier 
conduit. 

On a constate toutefois que cette solution n'est pas 
entierement satisfaisante car elle ne permet pas, d'une ' 
part, un melange suffisant de l'air frais et de l'air 
chaud, si bien que la temperature de l'air chaud qui 
dessert les bouches d' aeration n'est pas homogene et, 
d« autre part, de pouvoir augmenter 1'ecart de temperature 
entre les bouches precitees. 

L' invention a notamment pour but d'eviter cet 
inconvenient. 

Elle propose, a cet effet, une installation d' aeration 
et de chauffage et/ou de climatisation du genre defini 
en introduction, qui est caracterisee ence que le premier 
volet definit en toute position, y compris en position 
de fermeture, des moyens de passage d'air frais dans 
le premier conduit. 

Ainsi, le premier volet n' assure qu'une obturation par- 
tielle du premier conduit. La position dite "bi-level" 
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ou stratification de temperature peut etre alors obtenue 
lorsque le premier volet est • en position de f ermeture, 
ce qui favorise le melange de l'air frais introduit 
par lesdits moyens de passage et de l'air chaud introduit 
5 par le passage de communicav .on. Ce melange est en outre 
favorisS par le fait que lesdits moyens de passage consti- 
tuent alors un etranglement. 

Avantageusement, le premier volet est monte a pivotement 
10 autour d'un axe qui s'etend le long d'un bord du volet 
et qui est situe a distance d'une paroi interne du premier 
conduit, lesdits moyens de passage 6tant definis par 
la section de passage comprise entre ledit axe de pivote- 
ment et ladite paroi interne. 

15 

Cette section de passage qui est nettement inferieure 
a la section entiere du premier conduit constitue un 
etranglement et favorise le melange de l'air frais passant 
a travers cette section de passage et de l'air chaud 
20 passant par le passage de communication. 

Selon une autre caracteristique de 1* invention, le premier 
volet est relie au second volet par des moyens de trans- 
mission de mouvement, de fagon telle que, lorsque le 
25 second volet est en position d'ouverture du passage 
de communication, le premier volet est en position de 
fermeture du premier conduit, ce qui correspond a la 
position dite "bi-level" ou stratification de temperature. 

30 De preference, cette liaison du premier volet et du 
second volet par les moyens de transmission de mouvement 
s'effectue d'une facon telle que, lorsque le second 
volet est en position de fermeture du passage de communi- 
cation, le premier volet peut Stre en position ouverte, 

35 ce qui correspond a une position d" aeration, ou bien 
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en position fermee, ce qui correspond a differentes 
positions de chauffage. 

Selon une autre caracteristique de 1' invention, les 
5 bouches d' aeration desservies par le premier conduit 
sont munies chacune d'un volet de fermeture et de reglage 
de debit. 

Selon encore une autre caracteristique de 1' invention, 
10 les bouches d' aeration desservies par le premier conduit . 
sont situees centralement sur la planche de bord du 
vehicule. Ainsi, la position dite "bi-level" ou stratifi- 
cation de temperature ne peut etre obtenue que sur ces 
bouches d" aeration centrales. 

15 

Les bouches de chauffage desservies par le second conduit 
comprennent des bouches de chauffage debouchant en partie 
basse de l'habitacle et des bouches de degivrage du 
pare-brise. Avantageusement, ces bouches comprennent 
20 egalement des bouches d' aeration situees lateralement 
sur la planche de bord du vehicule. En pareil cas, il 
est clair que la position dite "bi-level" ou stratifica- 
tion de temperature ne peut etre obtenue sur ces bouches 
d' aeration laterales. 

25 

Egalement, les bouches de chauffage desservies par le 
second conduit sont avantageusement munies chacune d'un 
volet de fermeture et de reglage de debit. 

30 Dans la description qui suit, faite seulement k titre 
d'exemple, on se refere ausc dessins annexes, sur 
lesquels t 

- la figure 1 est une vue en coupe d'une installation 
35 selon 1' invention en position d» aeration ; 
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- la figure 2 est une demi-coupe suivant la ligne II-II 
de la figure 1 ; 

- la figure 3 est une vue correspondent a la figure 1 
5 en position dite "bi-level" ou stratification de tempera- 
ture j 

- la figure 4 est une demi-coupe suivant la ligne IV-1V 
de la figure 3 j 

10 

- la figure 5 est une vue en coupe correspondant a. la 
figure l r dans une premiere position de chauffage ; 

- la figure 6 est une demi-coupe suivant la ligne VI-V1 
15 de la figure 5 j 

- la figure 7 est une vue en coupe correspondant a la 
figure 1, dans une seconde position de chauffage t 

20 - la figure 8 est une demi-coupe suivant la ligne VIII- 
VIII de la figure 7 ; 

- la figure 9 est une vue en coupe correspondant a la 
figure 1, dans une troisieme position de chauffage ; 

25 et 

- la figure 10 est une demi-coupe suivant la ligne X-X 
de la figure 9. 

30 On se refere d'abord a la figure 1 qui represente une 
installation d* aeration et de chauffage et/ou de climati- 
sation pour vehicule automobile, selon l'invention. 
Cette installation comprend un conduit 10 d' alimentation 
en air frais provenant de I'exterieur de l'habitacle, 

35 ce conduit 10 logeant un evaporateur 12. Le conduit 
10 se partage en un premier conduit 14 et un second 
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conduit 16. Le premier conduit 14 mene a des bouches 
d' aeration 18 qui, dans l'exemple, constituent des a£ra- 
teurs situes dans la region centrale de la planche de 
bord du vehicule. Dans le second conduit 16 est dispose 
5 un echangeur de chaleur 20 alimente" en fluide caloporteur 
(en general le liquide de refroidissement du moteur 
a combustion interne du vehicule) au travers d'un robinet 
22 ou tout autre organe approprie de reglage de d^bit 
de fluide caloporteur. Le conduit 16 mene k differentes 

10 bouches de chauffage • communiquant avec l'habitacle du 
vehicule. Ces bouches de chauffage comprennent des bouches 
24 debouchant en partie basse de l'habitacle, c'est-a-aire 
vers les pieds des occupants du vehicule, des bouches 
26 formant aerateur et disposes lateralement sur la 

15 planche de bord du vehicule et des bouches de degivrage 
28 disposees a proximite du pare-brise. 

L" installation comprend en outre un passage de communica^ 
tion 30 reliant le second conduit 16 (en aval de l'echan- 

20 geur de chaleur 20) au premier conduit 14. Le passage 
de communication 30 d£bouche dans le premier conduit 
14 dans une zone 32 destinee a assurer le melange de 
l'air frais alimente par le premier conduit 14 et de 
I'air chaud* alimente par le passage de communication 

25 30. 

Un premier volet 34 est monte" dans le premier conduit 
14 en amont de la zone 32, de maniere k regler le d6bit 
d'air frais qui passe dans ce premier conduit 14. Ce 

30 premier volet 34 est monte" k pivotement autour d'un 
axe 36 qui s'fitend le long d'un bord du volet et qui 
est situe & distance d'une paroi interne 38 du conduit 
14, cette paroi interne etant situee du cSte de 1' echan- 
geur de chaleur 20, dans la region du raccordement du 

35 conduit 14 et du passage de communication 30. Le volet 

34 peut pivoter entre une position de pleine ouverture 
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(figure 1) ou il n'obture pas le conduit 14 et une posi- 
tion de fermeture (figures 3, 5, 7, 9) ou il obture 
partiellement le conduit 14. Dans cette position de 
fermeture, de I'air frais peut tou jours passer dans 
la section de passage 37 definie entre I'axe de pivotement 
36 et la paroi interne 38. 

Le passage de communication 30 est propre a etre ferme 
et ouvert par un second volet 40 pouvant occuper soit 
une position de fermeture du passage de communication 
30 (position representee en trait piein sur la figure 
1), soit une position d'ouverture de ce passage 30 (posi- 
tion representee en trait interrompu sur la figure 1). 
Le volet 40 est monte pivotant autour d'un axe 42 situe 
dans une position eloignee de 1'echangeur de chaleur 
20. Dans sa position de pleine ouverture, ' l'extremite 
libre du volet 40 coopfere a etancheite avec une cloison 
44 qui partage le conduit 16 en deux conduits 46 et 
48 partant de la face de sortie de I'echangeur de chaleur 
20. Lorsque le volet 40 est en position de fermeture, 
les conduits 46 et 48 communiquent a leurs extremity's 
aval avec les bouches de chauffage 24, 26 et 28 et, 
lorsque le volet 40 est en position d'ouverture, le 
conduit 46 seul communique avec le conduit 14 et, par 
consequent, avec les bouches d' aeration 18. 

Les bouches d* aeration 18 desservies par le premier 
conduit 14 sont munies chacune d'un volet 50 de fermeture 
et de reglage de debit. De facon correspondante, les 
deux bouches de chauffage 24 sont munies chacune d'un 
volet 52 de fermeture et de reglage de debit, les bouches 
d' aeration laterales 26 sont munies chacune d'un volet 
54 de fermeture et de reglage de debit (figure 2) et 
les bouches de degivrage 28 sont munies chacune d'un 
volet 56 de fermeture et de reglage de debit (figure 
2). 
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Le premier volet 34 est relie au second volet 40 par 
des moyens de transmission de mouvement (non represented) 
de facon telle que, lorsque le second volet est en posi- 
tion d'ouverture du passage de communication 30, le 
5 premier volet est en position de fermeture du premier 
conduit 14, et le volet 52 est en position d'ouverture 
du conduit 24 ce qui correspond k une position dite 
"bi-level" ou stratification de temperature (figures 
3 et 4). Ces moyens de transmission de mouvement fonction- 

10 nent de telle facon que, lorsque le second volet 40 
est en position de fermeture du passage de communication 
30, le premier volet 34 peut etre en position ouverte, 
ce qui correspond a une position d' aeration (figures 
1 et 2) ou bien en position fermee qui correspond a 

15 differentes positions de chauffage (figures 5 et 6, 
figures 7 et 8, figures 9 et 10), 

On decrira maintenant le fonctionnement de 1 ' installation 
dans cinq positions differentes comme represente sur 
20 les figures. 

Dans la position des figures 1 et 2, qui correspond 
a une position d' aeration, le volet 34 est en position 
d'ouverture du conduit 14 et de l'air frais alimente 

25 ainsi les bouches d' aeration 18, dont le d4bit peut 
&tre regl6 par les volets 50. Dans la position des figures 
1 et 2, le volet 40 est en position de fermeture du 
passage de communication 30 empechant toute introduction 
d'air chaud dans ce passage. Tou jours dans cette position, 

30 les volets 52 controlant les bouches de chauffage 24 
sont en position de fermeture, ; de meme que les volets 
56 contr6lant les bouches de degivrage 28. Les volets 
54 controlant les bouches d" aeration laterales 26 sont 
normalement en position de fermeture. II est toutefois 

35 possible de les ouvrir, a condition de former le robinet 
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22 de I'echangeur de chaleur 20, de sorte que l'air 
parvenant aux bouches 26 soit de l'air frais. 

Dans la position dite "bi-level" ou stratification de 
5 temperature representee aux igures 3 et 4, le volet 34 
est en position de fermeture du conduit 14 tandis que 
le volet 40 est en position d'ouverture du passage de 
communication 30. On faible debit d'air -frais (fleche 
PI) s'ecoule a travers la section de passage 37 delimited 
10 par l'axe 36 et la paroi 38 et se melange avec un debit 
d'air chaud (fleche P2) passant dans le passage de com- 
munication 30, le melange s'effectuant dans la zone 
32. Ainsi, les bouches d' aeration 18 sont alimentees 
par un air chaud a une temperature inferieure a celle 
15 de l'air chaud quittant la face de sortie de I'echangeur 
de chaleur 20. Tou jours dans la position des figures 
3 et 4, les volets 52 controlant les bouches de chauffage 
24 sont en position d'ouverture, tandis que les volets 
56 controlant les bouches de degivrage 28, sont en posi- 
20 tion de fermeture. Les volets 54 contrSlant les bouches 
d' aeration laterales 26 peuvent Stre en position ouverte 
ou fermee. Par consequent, l'air chaud s'ecoulant par 
les bouches d' aeration centrales 18 est a une temperature 
inferieure a celle de l'air chaud qui s'ecoule par les 
25 bouches de chauffage 24 debouchant en partie inferieure 
de 1'habitacle et par les bouches d' aeration laterales 
26. 

Dans la position representee aux figures 5 et 6, corres- 
30 pondant k la position dite "pieds", les volets 34 et 
40 sont tous deux en position de fermeture. Les volets 
52 controlant les bouches de chauffage 24 sont en position 
d'ouverture tandis que les volets 54 contr6lant les 
bouches d* aeration 26, et les volets 56 contr6lant les 
35 bouches de degivrage 28 sont en position de fermeture. 
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De meme, les volets 50 controlant les bouches d' aeration 
18 sont normalement en position de fermeture. 

Par consequent, • dans la position des figures 5 et 6, 
5 de l'air chaud est envoye uniquement dans la region 
inferieure de I'habitacle. II est possible toutefois 
d'agir sur les volets 50 pour envoyer, si besoin est, 
de l'air frais par les bouches d' aeration centrales 
18 ou de regler le debit de l'air des bouches 18. 

10 

Dans la position des figures 7 et 8, dite position "degi- 
vrage-pieds", les volets occupent les mimes positions 
que dans le cas des figures 5 et 6, si ce n'est que 
les volets 56 contrSlant les bouches de degivrage 28 
15 sont egalement en position d'ouverture. Par consequent, 
de l'air chaud est envoye a la fois vers les bouches 
de chauffage 24 et vers les bouches de degivrage 56, 
les bouches 24 et 56 recevant un air chaud a meme tempera- 
ture. 

20 

La position representee aux figures 9 et 10, dite position 
"degivrage" differe de la position representee aux figures 
7 et 8 par le fait que les volets 52 contr81ant les 
bouches de chauffage 24 sont maintenant en position 
25 de fermeture. Par consequent, de l'air chaud est conduit 
uniquement en direction des bouches de degivrage 28 
dont les volets 56 sont en position d'ouverture. 

Dans la forme de realisation decrite en reference aux 
30 figures precedentes, la position dite "bi-level" ou 
stratification de temperature ne peut etre obtenue que 
sur les bouches d' aeration 18 disposees centralement 
sur la planche de bord, mais pas sur les bouches d' aera- 
tion 26 debouchant lateralement sur la planche de bord. 
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En variants, il serait possible d'obtenir egalement 
cette position Site "bi-level" ou stratification de 
temperature, sur les bouches d* aeration 26, a condition 
de les faire communiquer a-ec le conduit 14, en aval 
de la zone de melange 32. 

Dans tous les cas, les differentes positions peuvent 
etre obtenues par une seule manette, placee sur la planche 
de bord, et agissant sur les volets 34 et 40 qui sont 
relies par des moyens de transmission de mouvement. 
Avantageusement, ees moyens de transmission de mouvement 
agissent egalement sur la commande des volets 52 contro- 
lant les bouches de chauffage 24. Les autres volets 
de fermeture et de reglage de d^bit, a savoir les volets 
50, 54 et 56 sont k commande independante. 

Dans la forme de realisation decrite ici, les moyens 
de passage d'air frais dans le premier conduit sont 
definis par la section de passage comprise entre l'axe 
36 du premier volet 34 et la paroi interne 38 au premier 
conduit. Ces moyens de passage pourraient, en variante, 
Stre realises d'une autre maniere, par exemple par des 
orifices m^nag^s dans l'epaisseur du volet, a condition 
que le volet n' assure qu'une obturation partielle du 
conduit 14 dans la position de fermeture du volet. 
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Revenaications 

1. - Installation d' aeration et de chauffage et/ou de 
climatisation pour vehicule automobile comprenant un 
5 conduit (10) d » alimentation en air frais, se partageant 
en un premier conduit (14) debouchant dans I'habitacle 
par des bouches d' aeration (18) et un second conduit 
(16) dans leguel est place un echangeur de chaleur (20) 
pour le chauffage d'air et qui debouche dans I'habitacle 
10 par des bouches de chauffage (24,26,28), un premier 
volet (34) monte dans le premier conduit (14) pour regler 
le debit d'air frais qui passe, un passage de communica- 
tion (30) reliant le second conduit (16) en aval de 
1* echangeur de chaleur (20) au premier conduit (14) 
15 et un second volet (40) pour ouvrir et fermer ce passage 
de communication, caracterisee en ce que le premier 
volet (34) definit en toute position, y compris en posi- 
tion de fermeture, des moyens (37) de passage d'air 
frais dans le premier conduit (14). 

20 

2. - Installation selon la revendication 1, caracterisee 
en ce que le premier volet (34) est monte a pivotement 
autour d'un axe (36) qui s'etend le long d'un bord du 
volet et qui est situe a distance d'une paroi interne 

25 (38) du premier conduit (14), les moyens de passage 
6tant definis par la section de passage (37) comprise 
entre l'axe (34) et la paroi interne (38). 

3. - Installation selon l'une des revendications 1 et 2, 
30 caracterisee en ce que le premiere volet (34) est relie 

au second volet (40) par des moyens de transmission 
de mouvement, de facon telle que, lorsque le second 
volet (40) est en position d'ouverture du passage de 
communication (30), le premier volet (34) est en position 
35 de fermeture du premier conduit (14), ce qui correspond 
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a une position dite "el-level" ou stratification de 
temperature. 

4. - Installation selon la -evendication 3 , caracterisee 
en ce que le premier volet (34) est en outre relie au 
second volet (40) par lesdits moyens de transmission 
de mouvement, de facon telle que* lorsque le second 
volet (40) est en position de fermeture du passage de 
communication (30), le premier volet (34) peut etre 
en position ouverte, ce qui correspond a une position 
d' aeration, ou bien en position fermee, ce qui correspond 
a differentes positions de chauffage. 

5. - installation selon l'une des revendi cations 1 a 4, 
caracterisee en ce que les couches d' aeration (18) desser- 
vies par le premier conduit (14) sont munies chacune 
d'un volet (50) de fermeture et de reglage de debit. 

6. - Installation selon l'une des revendications 1 a 5, 
caracterisee en ce que les bouches d' aeration (18) desser- 
vies par le premier conduit (14) sont situees centralement 
sur la planche de bord du vehicule. 

7. - Installation selon l'une des revendications 1 a 6, 
caracterisee en ce "que les bouches de chauffage desser- 
vies par le second conduit (16) comprennent des bouches 
de chauffage (24) debouchant en partie basse de l'habita- 
cle et des bouches de degivrage (56) du pare-brise. 

8. - Installation selon la revendication 7, caracterisee 
en ce que les bouches desservies pour le second conduit 
(16) comprennent egalement des . bouches d' aeration (26) 
situees lateralement sur la planche de bord du vehicule. 

9. - Installation selon l'une des revendications 1 a 8, 
caracterisee en ce que les bouches de chauffage (24,26,28) 
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desservies par le second conduit (16) sont munies chacune 
d'un volet de fermeture et de reglage de debit (52,54,56). 

10. - Installation selon l'une des revendications 1 a 9, 
caracterisee en ce que l'echangeur de chaleur (20) est 
muni d'un moyen (22) de reglage du debit de fluide calo- 
porteur qui y circule pour le reglage de la temperature 
de l'air chaud sortant de l'echangeur. 
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